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A gas pedal for a motor vehicle has a pedal arm (2) mounted to 
swivel in a holder (1) and provided with restoring means (3) which 
slide on the rear side of the pedal arm (2), and cushioning means 
for cushioning the displacement of the pedal arm (2). A set value 
generator (7) generates variable, position-dependent electric 
signals from the displacement of the pedal arm (2) relative to the 
restoring means (3). [French] 
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1. Accelerator pedal having a pedal arm (2, 37, 44), which is held 
by a holding part (1), can be deflected by an actuating force and 
can automatically be pivoted back into an initial position by a 
restoring device (3) having a spring element, having a desired value 
transmitter (7) for generating an electrical signal which is variable 
depending on the position of the pedal arm (2, 37, 44), and having a 
damping member for damping movements of the pedal arm (2, 37, 
44), the restoring device (3) being in sliding contact with the pedal 
arm (2, 37, 44), 
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characterized in that the damping of the movements of the pedal 
arm (2, 37, 44) in the region of the sliding contact is produced by a 
defined relative movement of the pedal arm (2, 37, 44) with respect 
to the restoring device (3). 
[German] [French] 
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Beschreibung 


{0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrpedal mit einem 
von einem Halteteil gehaltenen Pedalarm, welcher 
durch eine Betatigungskraft auslenkbar und von einer 5 
ein Federelement aufweisenden Ruckstelleinrichtung in 
eine Grundstellung zuruck schwenkbar ist. mil einem 
Sollwertgeber zur Erzeugung eines abhangig von der 
Stellung des Pedalarms veranderlichen elektrischen Si- 
gnals und mit einem Dampfungsglied zum Erzeugen ek to 
ner Dampfung bei der Bewegung des Pedalarms. 
[0002] Solche Fahrpedale werden in heutigen Kraft- 
fahrzeugen haufig eingesetzt und sind damit bekannt 
Dabei ist der Pedalarm an einem an dem Halteteil an- 
geordneten Gelenk befestigt und wird von zwei spiral- ts 
formigen oder schraubenformigen Ruckstellfedem als 
Federelement der RQckstelleinrichtung in der Grund- 
stellung vorgespannt. Das Dampfungsglied hat in der 
Regel einen Reibklotz, der gegen einen Reibbelag vor- 
gespannt ist. Bei einem Niederdrucken des Pedalarms 20 
gleitet der Reibklotz iiber den Reibbelag und verhindert 
damit, da& kJeinere Bewegungen ungedampft auf den 
Sollwertgeber ubertragen werden. Beim Niederdrucken 
des Pedalarms soil das Dampfungsglied einen grofie- 
ren Widerstand als beim Loslassen des Pedalarms er- 25 
zeugen. Hierdurch hat das Dampfungsglied eine Hyste- 
rese. die ein sicheres Zuruckschwenken des Pedalarms 
in die Grundstellung ermogiicht Ein solches Damp- 
fungsglied ist jedoch sehr aufwendig zu fertigen und 
storanfallig. Weiterhin besteht ein solches Fahrpedal 30 
aus sehr vielen Bauteilen. die aufwendig zu fertigen und 
zu montieren sind. 

[0003] Aus DE 195 36 605 A1 ist ein Fahrpedalmodui 
gemafJ dem Oberbegriff des Anspruchs 1 mit Blatt- 
Ruckstellfeder bekannt. Die Blattfeder Megt mit einem 35 
freien Ende am Pedalarm an, ist aber so eingebaut, dali 
sich ihr freies, am Pedalarm anliegendes Ende nicht 
oder nur unwesentlich gegenuber diesem verschiebt 
Es ist ein separater Reibungsdampfer vorgesehen. 
[0004] Der Erfindung Hegt das Problem zugrunde, ein 40 
Fahrpedal der vorstehend genannten Art noch weiter zu 
vereinfachen. 

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgema& da- 
durch gelost, daft beim Bewegen des Pedalarms im Be- 
reich des gleitenden Konlakts eine defmierte Relativbe- *5 
wegung gegenuber der RQckstelleinrichtung auftritt. Mit 
dieser Gestaltung wird die notwendige Dampfung der 
Bewegung des Pedalarms durch Gleiten der Riickstelk 
einrichtung auf dem Pedalarm erzeugt Damit benobgt 
das erfindungsgemafie Fahrpedal kein zusatzliches 50 
Dampfungsglied mehr. Die Ruckstelleinrichtung konnte 
beispielsweise eine mit einem Ende in dem Halteteil ein- 
gespannte Blattfeder sein. Das erfindungsgemafie 
Fahrpedal besteht damit aus besonders wenigen Bau- 
teilen, die sich besonders einfach und kostengunstig 55 
montieren lassen. Das Fahrpedal kann zudem wahJwen 
se hangend Oder stehend im Kraftfahrzeug befestigt 
werden. 


[0006] Der Sollwertgeber des bekannten Fahrpedals 
hat in der Regel einen in dem Gelenk des Pedalarms 
angeordneten Drehpotentiometer. Man konnte daran 
denken, den Sollwertgeber des erfindungsgemaft'en 
Fahrpedals wie den des bekannten Fahrpedals zu ge- 
stalten. Hierdurch wirken sich jedoch Toleranzen der La- 
gerung des Pedalarms unmittelbar auf den Sollwertge- 
ber aus. so daQ eine exakte Bestimmung der Position 
des Pedalarms nicht moglich ist. Der Sollwertgeber er- 
mogiicht jedoch gemafi einer vorteilhaften Weiterbil- 
dung der Erfindung eine besonders zuverlassige Be- 
stimmung der Position des Pedalarms, wenn er zur Er- 
fassung der Relativbewegung zwischen dem Pedalarm 
und dem an dem Pedalarm gleitend anliegenden Be- 
reich der Ruckstelleinrichtung ausgebildet ist. Durch 
diese Gestaltung kann der Pedalarm zudem wahlweise 
wie bei dem bekannten Fahrpedal an einem Gelenk 
schwenkbar gelagert oder jedoch selbst als weitere 
Blattfeder ausgebildet und in dem Halteteil befestigt 
sein. 

[0007] Eine vorgesehene Dampfung der Bewegung 
des Pedalarms laUt sich gemaS einer anderen vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung einfach dadurch er- 
zeugen, daG der Pedalarm in seinem an der Ruckstell- 
einrichtung anliegenden Bereich einen Reibbelag auf- 
weist. Durch eine geeignete Wahl des Reibbelag-Mate- 
rials mit richtungsabhangig unterschiedlichem Reibko- 
effizienten laQt sich zudem sehr einfach eine Hysterese 
erzeugen, durch die das Niederdrucken des Pedalarms 
starker gedampft wird als das Zuruckbewegen in die 
Grundstellung. 

[0008] Das erfindungsgema&e Fahrpedal gestaltet 
sich konstruktiv besonders einfach. wenn die Ruckstell- 
einrichtung zur Betatigung eines auf dem Pedalarm an- 
geordneten Potentiometers des Sollwertgebers ausge- 
bildet ist. Ein weiterer Vorteil dieser Gestaltung besteht 
darin, dali eine Schleifbahn des Potentiometers beson- 
ders grode Abmessungen aufweisen kann, so daS sich 
die Position des Pedalarms besonders exakt bestim- 
men lafM. Wird zur Redundanz ein Potentiometer mit 
mehreren Schleifbahnen eingesetzt, haben diese die- 
selbe Lange, so daQ MeQfehler besonders gering ge- 
halten werden. Anstelle eines Potentiometers kann man 
auch beruhrungslos wirkende Ruckmeldesysteme, z. B. 
kapazitive oder induktive Wegaufnehmer, verwenden, 
die weniger verschleiBanfallig, jedoch teurer sind. 
[0009] Der Pedalarm wird gematt einer anderen vor- 
teilhaften Weiterbildung der Erfindung besonders zu- 
veriassig in die Grundstellung zuruckgeschwenkt, wenn 
das Federelement der Ruckstelleinrichtung zwei in dem 
Halteteil eingespannte Blattfedern aufweist. Die Befe- 
stigung der Federelemente in dem Halteteil tragt zudem 
zur weiteren Verringerung der Fertigungskosten des er- 
findungsgemSRen Fahrpedals bei. Anstelle von Blattfe- 
dern kdnnen selbstverstandlich auch zwei Drehfedern 
eingesetzt werden, die einen Betatigungshebel gegen 
den Pedalarm vorspannen. 

[0010] Der Pedalarm hat gemaft einer anderen vor- 
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teilhaften Weiterbildung der Erfindung eine besonders 
hohe Stabilitat. wenn er einen U-formigen Querschnitt 
hat 

[001 1] Die seitliche Fuhrung der Ruckstelleinrichtung 
gegenuber dem Pedalarm gestaltet sich gemaB einer 5 
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ohne 
zusatzlich zu montierende FOhrungselemente beson- 
ders kostengunstig, wenn der am Pedalarm anliegende 
Bereich der Ruckstelleinrichtung ebenfalls U-fdrmigen 
Querschnitt hat und mit dem U-formigen Bereich des to 
Pedalarms ineinander geschachtelt ist. 
[0012) Bei dem U-formig gestalteten Pedalarm kann 
man das Dampfungsglied mit sehr grofien Abmessurv 
gen versehen, wenn das Dampfungsglied an der Ruck- 
stelleinrichtung befestigte, gegen die Schenkel des U- 1$ 
formigen Bereichs des Pedalarms vorgespannte Feder- 
elemente aufweist. Ein weiterer Vorteil dieser Gestal- 
tung besteht darin, dad sich die Krafte der Federele- 
mente an einander gegeniiberliegenden Seiten der 
Ruckstelleinrichtung abstutzen. Hierdurch la&t sich eine 20 
vorgesehene Reibung besonders einfach einstellen. 
[0013] Der Sollwertgeber gestaltet sich gemaB einer 
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung be- 
sonders kostengunstig, wenn in der Basis des Peda- 
larms eine Schleifbahn des Potentiometers des So»- 25 
wertgebers angeordnel ist und wenn die Ruckstellein- 
richtung einen gegen die Schleifbahn vorgespannten 
Schleifkontakt hat. 

[0014] Ein Abheben des Pedalarms von der Ruck- 
stelleinrichtung laBt sich gemaR einer anderen vorteil- 30 
haften Weiterbildung der Erfindung einfach vermeiden. 
wenn der Pedalarm Oder die Ruckstelleinrichtung in den 
Schenkeln jeweils eine Nut und das andere Bauteil in 
die Nuten eingreifende Zapfen aufweist. Hierdurch ist 
der Pedalarm gegenuber der Ruckstelleinrichtung be- 35 
sonders zuvertassig gefuhrt. 

[001 5] Der Sollwertgeber weist gemaft einer anderen 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung erne beson- 
ders hohe Lebensdauer auf, wenn die Schleifbahn des 
Potentiometers ein Keramiksubstrat als Tragermaterial <o 
aufweist 

[0016] Die Kosten fur die Fertigung des erfindungs- 
gema&en Fahrpedals lassen sich einfach durch eine 
Leitplastik auf der Oberseite der Schleifbahn des Poten- 
tiometers verringern. 45 
[0017] Bei Kraftfahrzeugen mit Automatikgetriebe si- 
gnalisiert bei fast durchgetretenem Fahrpedal ein er- 
hohter Widerstand dem Fahrer die sogenannte Kick- 
Down-Schwelie. Wird das Fahrpedal Ober diese hinweg 
getreten, so schaltet das Automatikgetriebe in der Regel 50 
zwecks erhdhter Beschleunigung zuruck. Die Kick- 
Down-Schwelle la&t sich bei dem erhndungsgemaRen 
Fahrpedal einfach dadurch erzeugen, daft der Peda- 
larm eine gegen die Ruckstelleinrichtung hervorsprin- 
gende Nase aufweist und daft die Ruckstelleinrichtung 55 
bei fast durchgetretenem Pedalarm gegen die Nase an- 
gleitet. Der vorgesehene Widerstand der Kick-Down- 
Schwelle la&t sich durch die Formgebung der Nase 


(Flankensteilheit) einfach einstellen. Der Sollwertgeber 
konnte dann zur Erzeugung von elektrischen Signalen 
der Kick-Down-Schwelle beispielsweise ein Schaltele- 
ment zur Erzeugung eines elektrischen Signals bei fast 
durchgetretenem Pedal aufweisen. 
[0018] Der Pedalarm kann nahe der Pedalplatte un- 
erwunschte Schwingungen ausfuhren, die nichtauf den 
Sollwertgeber ubertragen werden soliten. Diese 
Schwingungen werden wirksam gedampft. wenn der 
Sollwertgeber zur Erfassung einer Verformung des Fe- 
derelementes der Ruckstelleinrichtung ausgebildet ist. 
[0019] Der Sollwertgeber ist gematt einer anderen 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung besonders 
unanfallig gegen Verschmutzungen, wenn der Sollwert- 
geber einen auf dem Federelement angeordneten 
DehnmeBstreifen aufweist. 

[0020] Das erfindungsgemafie Fahrpedal lallt sich 
vollstandig vormontieren, wenn der Leeriaufanschlag 
fur den Pedalarm am Halteteil vorgesehen ist. 
[0021] Das Halteteil konnte beispielsweise aus Stahl- 
blech gestanzt sein. Hierdurch hatte das Halteteil eine 
besonders hohe Stability, in einer Leichtbauvariante 
wird das Halteteil aus Kunststoff im Spritzgieftverfahren 
gefertigt 

[0022] Die Erfindung la&t zahlreiche AusfOhrungsfor- 
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprin- 
zips sind mehrere davon in der Zeichnung dargestellt 
und werden nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 

Figur 1 einen Langsschnitt durch ein erfindungsge- 
ma&es Fahrpedal. 

Figur 2 eine Schnittdarstellung durch das Fahrpedal 
aus Figur 1 entlang der Unie II - II, 

Figur 3 eine Schnittdarstellung durch eine weitere 
Ausfuhrungsform des erfindungsgema&en 
Fahrpedals im Bereich eines Sollwertge- 
bers, 

Figur 4 eine weitere Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgema&en Fahrpedals. 


[0023] Die Figur 1 zeigt ein erfindungsgemaftes Fahr- 
pedal fur ein Kraftfahrzeug mit einem in einem Halteteil 
1 schwenkbargelagerten Pedalarm 2 in hangender Ein- 
baulage. Der Pedalarm 2 ist von einer Ruckstelleinrich- 
tung 3 mit einem Federelement 4 in eine Grundstellung 
vorgespannt. in der ein Hebel 5 des Pedalarms 2 an ei- 
nem Leeriaufanschlag 6 des Halteteils 1 anliegt. Wei- 
terhin hat das erfindungsgema&e Fahrpedal einen Soll- 
wertgeber 7, der in Abhangigkeit von der Stellung des 
Pedalarms 2 veranderliche elektrische Signale erzeugt. 
Der Pedalarm 2 la&t sich durch Druck auf eine Pedal- 
platte 9 gegen die Kraft des Federelementes 4 auslen- 
ken. 

[0024] Figur 2 zeigt in einer Schnittdarstellung ent- 
lang der Linie II - II durch das erfindungsgema&e Fahr- 
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pedal aus Figur 1, daft die Querschnitte des Pedaiarm 

2 und eines Fuhrungsteils 10 der Ruckstelleinrichtung 

3 jeweils U-formig gestaltet sind. in den Schenkeln 11. 
12 des Pedalarms 2 sind zur Fuhrung der Ruckstellein- 
hchtung 3 Nuten 1 3, 14 eingearbeitet, in die Zapfen 15, 
16 des Fuhrungsteils 10 der Ruckstelleinrichtung 3 eirv 
greifen. Weiterhin hat das erfindungsgemd&e Fahrpe- 
dal ein Dampfungsglied 1 7 mit an den Schenkeln 18,19 
des Fuhrungsteils 10 befestigten Federelementen 20, 
21 . die gegen auf der Basis 22 des Pedalarms 2 ange- 
ordnete Reibbelage 23, 24 vorgespannt sind. Eine Hy- 
sterese des Dampfungsglieds wird erreicht, indem des- 
sen Reibkraft beim Niederdriicken des Pedalarms 2 mit 
der Federkraft ansteigt und beim Loslassen entspre- 
chend abfallt. Das Federelement 4 der Ruckstelleinrich- 
tung 3 umfasst zwei Blattfedern 25, 26, wodurch der Pe- 
daiarm 2 selbst bei einem Bruch einer der Blattfedern 
25, 26 zuveriassig in die Grundstellung zuruckge- 
schwenkt wird. Zur Redundanz hat der Sollwertgeber 7 
zwei nebeneinanderangeordnete Potentiometer 27, 28 
mit jeweils zwei Schleifbahnen 29, 30. gegen die auf 
dem Fuhrungsteil 10 der Ruckstelleinrichtung 3 befe- 
stigte Schleifkontakte 31. 32 vorgespannt sind. 
I0025J Die Figur 3 zeigt eine Schnittdarstellung durch 
einen Sollwertgeber 33 und ein Dampfungsglied 34 ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform des erfindungsgemSfien 
Fahrpedals. Das Dampfungsglied 34 weist zwei in Nu- 
ten 35, 36 eines U-formig gestalteten Pedalarms 37 ge- 
fuhrte, gegen Reibbelage 38, 39 vorgespannte Feder- 
elemente 40. 41 auf. Die Nuten 35, 36 sind in den In- 
nenseiten der Schenkel 42. 43 des Pedalarms 37 ange- 
ordnet. 

[0026] Die Figur 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungs- 
form des erfindungsgemaften, fur ein Kraftfahrzeug mit 
Automatikgetriebe vorgesehenen Fahrpedals. Ein Ped- 
aiarm 44 des Fahrpedals hat an seiner einer Pedalplatte 
45 abgewandten und von einer Nase 47 begrenzten 
Seite einen Reibbelag 46. Gegen den Reibbelag 46 ist 
ein Federelement 48 einer Ruckstelleinrichtung 49 vor- 
gespannt. Die Ruckstelleinrichtung 49 ist damit einteilig 
mit einem Dampfungsglied 50 gestaltet, das die Bewe- 
gung des Pedalarms 44 dampft Bei fast durchgetrete- 
nem Pedaiarm 44 gelangt das Federelement 48 gegen 
die Nase 47, was sich fur einen Fahrer des Kraftfahr- 
zeuges als erhohter Widerstand bemerkbar macht. 
Durch die Form der Nase 47 lafit sich der Widerstand 
nahezu beliebig einstellen. Auf dem Federelement 48 
ist ein Dehnme&streifen 51 als Sollwertgeber 52 ange- 
ordnet. Der Dehnmeftstreifen 51 erzeugt in Abhangig- 
keit von der Verformung des Federelementes 48 veran- 
derliche eiektrische Signale. 

[0027] In einer nicht gezeigten Variante dieses Fahr- 
pedals konnte man anstelle des Potentiometers parallel 
zu und im Bereich der Reibungsdampfung zwischen 
Ruckstelrfeder und Pedaiarm berOhrungslos wirkende 
Wegaufnehmer vorsehen, die weniger verschlei&anfai- 
lig sind. 


PatentansprOche 

1 . Fahrpedal mit einem von einem Halteteil ( 1 ) gehal- 
tenem Pedaiarm (2. 37, 44), welcher von einer Be- 

5 tabgungskraft auslenkbar und von einer ein Feder- 
element aufweisenden Ruckstelleinrichtung (3) 
selbsttatig in eine Grundstellung zuruckschwenk- 
bar ist, mit einem Sollwertgeber (7) zum Erzeugen 
eines abhangig von der Stellung des Pedalarms (2, 

10 37, 44) verandertichen elektrischen Signales und 
mit einem Dampfungsglied zum Dampfen von Be- 
wegungen des Pedalarms (2. 37. 44), wobei die 
Ruckstelleinrichtung (3) in gleitendem Kontakt mit 
dem Pedaiarm (2. 37. 44) stent, dadurch gekenn- 

'* zeichnet, daft die Dampfung der Bewegungen des 
Pedalarms (2, 37, 44) im Bereich des gleitenden 
Kontaktes durch eine definierte Relativbewegung 
des Pedalarms (2. 37. 44) gegenuber der Ruckstell- 
einrichtung (3) erzeugt wird. 

20 

2. Fahrpedal nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Pedaiarm (2, 37. 44) in dem Be- 
reich des gleitenden Kontakts einen Reibbelag (23, 
24,38,39.46)aufweist. 

25 

3. Fahrpedal nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Reibbelag (23, 24, 38, 39, 
46) aus einem Material mit richtungsabhangig un- 
terschiediichem Reibkoeffizienten besteht. 

30 

4. Fahrpedal nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daft der Sollwert- 
geber (7, 33) zum Erfassen der Relativbewegung 
zwischen dem Pedaiarm (2, 37) und dem daran an- 

35 liegenden Bereich der ROckstelleinrichtung (3) aus- 
gebildet ist. 

5. Fahrpedal nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet daft die Ruckstell- 

40 einrichtung (3) zum Betatigen eines auf dem Ped- 
aiarm (2) angeordneten Potentiometers (27. 28) 
des Sollwertgebers (7) ausgebildet ist. 

6. Fahrpedal nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
<5 zeichnet. daft in der Basis (22) des Pedalarms (2) 

eine Schleifbahn (29. 30) des Potentiometers (27, 
28) des Sollwertgebers (7) angeordnet ist und daS 
die Ruckstelleinrichtung (3) einen gegen die 
Schleifbahn (29, 30) vorgespannten Schleifkontakt 
so (31, 32) hat. 

7. Fahrpedal nach Anspruch 5 oder 6. dadurch ge- 
kennzeichnet. daft die Schleifbahn (29. 30) des 
Potentiometers (27, 28) ein Keramiksubstrat als 

55 Tragermaterial aufweisL 

8. Fahrpedal nach Anspruch 5. 6 oder 7. gekenn- 
zeichnet durch eine Leitplasbk auf der Oberseite 
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der Schleifbahn (29, 30) des Potentiometers (27. 
28). 

9. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
das Federelement (4) der Ruckstelleinrichtung (3) 
zwei in dem Halteteil (1) eingespannte Blattfedem 
(25, 26) aufweist 

1 0. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche. dadurch gekennzeichnet daft 
der Pedaiarm (2. 44) im Querschnitt U46rmig ge- 
staltetist. 


los. insbesondere kapazitiv oder induktiv wirkender 
Wegaufnehmerdes Sollwertgebers vorgesehen ist. 

18. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergeh en- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daa 
das Halteteil (1) einen Leeriaufanschlag (6) fur den 
Pedaiarm (2) aufweist. 

1 9. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche. dadurch gekennzeichnet, dad 

das Halteteil ( 1 ) aus Kunststoff im SpritzgieBverfah- 
ren gefertigt ist 


11. Fahrpedal nach Anspruch 10. dadurch gekenn- is 
zeichnet daB die Ruckstelleinrichtung (3) in ihrem 
am Pedaiarm (2) anliegenden Bereich U-fdrmig ge- 
staltet ist und in den U-fdrmigen Bereich des Ped- 
alarms (2) eingreift. 

20 

12. Fahrpedal nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das DSmpfungsglied (34) an 
der Ruckstelleinrichtung befestigte. gegen die 
Schenkel (42. 43) des U-formigen Bereichs des Pe- 
dalarms (37) vorgespannte Federelemente (40, 41) 25 
aufweist. 

1 3. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
der Pedaiarm (2) oder die Ruckstelleinrichtung (3) 30 
in den Schenkeln (11. 12)jeweiis eine Nut (13, 14) 
und das jeweils andere Bauteil (Pedaiarm 2 oder 
Ruckstelleinrichtung 3) in die Nuten (13, 14) ein- 
greifende Zapfen (1 5, 16) aufweist. 

35 

1 4. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
der Pedaiarm (44) eine zur Ruckstelleinrichtung hin 
hervorspringende Nase (47) als uberdruckbare 3. 
Kick-Down-Schwelle aufweist gegen die die Ruck- <o 
stelleinrichtung (49) bei fast durchgetretenem Ped- 
aiarm (44) anlauft. 

1 5. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergehen- 4, 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB <5 
der Sollwertgeber (52) zum Erfassen einer Verfor- . 
mung des Federelementes (48) der Ruckstellein- 
richtung (49) ausgebildet ist. 

1 6. Fahrpedal nach zumindest einem der vorhergehen- 50 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 5. 
der Sollwertgeber (52) einen auf dem Federelement 
(48) angeordneten DehnmeBstreifen (51 ) umfaBt. 

17. Fahrpedal nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 55 
durch gekennzeichnet daB zum Erfassen der 
gleitenden Relat'rvbewegung zwischen dem Peda- 6. 
larm und der Ruckstelleinrichtung ein beruhrungs- 


Claims 

1. Accelerator pedal having a pedal arm (2, 37. 44). 
which is held by a holding part (1), can be deflected 
by an actuating force and can automatically be piv- 
oted back into an initial position by a restoring de- 
vice (3) having a spring element, having a desired 
value transmitter (7) for generating an electrical sig- 
nal which is variable depending on the position of 
the pedal arm (2, 37, 44), and having a damping 
member for damping movements of the pedal arm 
(2, 37, 44), the restoring device (3) being in sliding 
contact with the pedal arm (2, 37. 44), 
characterized in that the damping of the move- 
ments of the pedal arm (2, 37. 44) in the region of 
the sliding contact is produced by a defined relative 
movement of the pedal arm (2, 37, 44) with respect 
to the restoring device (3). 

2. Accelerator pedal according to Claim 1 . 
characterized in that the pedal arm (2. 37, 44) has 
a friction lining (23. 24, 38, 39. 46) in the region of 
the sliding contact 

3. Accelerator pedal according to Claim 1 or 2, 
characterized in that the friction lining (23, 24. 38, 
39, 46) is composed of a material having a coeffi- 
cient of friction which varies depending on direction. 

4. Accelerator pedal according to one of the preceding 
claims, characterized in that the desired value 
transmitter (7. 33) is designed to detect the relative 
movement between the pedal arm (2. 37) and that 
region of the restoring device (3) which bears on the 
said pedal arm. 

5. Accelerator pedal according to one of the preceding 
claims, characterized in that the restoring device 
(3) is designed to actuate a potentiometer (27, 28) 
of the desired value transmitter (7), which potenti- 
ometer is arranged on the pedal arm (2). 

Accelerator pedal according to Claim 5. character- 
ized in that a sliding track (29, 30) of the potenti- 
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ometer (27, 28) of Ihe desired value transmitter (7) 
is arranged in the base (22) of the pedal arm (2), 
and in that the restoring device (3) has a sliding- 
action contact (31 . 32) which is prestressed relative 
to the sliding track (29, 30). 5 

7. Accelerator pedal according to Claim 5 or 6, char- 
acterized in that the sliding track (29, 30) of the 
potentiometer (27. 28) has a ceramic substrate as 
carrier material. to 

8. Accelerator pedal according to Claim 5. 6 or 7. 
characterized by a conductive plastic on the top 
side of the sliding track (29, 30) of the potentiometer 
(27,28). 15 

9. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the spring 
element (4) of the restoring device (3) has two leaf 
springs (25, 26) clamped into the holding part (1 ). 20 

10. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the pedal 
arm (2, 44) has a cross-sectionaliy U-shaped con- 
figuration. 25 


deformation of the spring element (48) of the restor- 
ing device (49). 

16. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the de- 
sired value transmitter (52) comprises a strain 
gauge (51) arranged on the spring element (48). 


17 


Accelerator pedal according to one of Claims 1 to 
5, characterized in that a displacement pick-up. 
having a contactless. in particular capacitive or in- 
ductive, action, of the desired value transmitter is 
provided for the purpose of detecting the sliding rel- 
ative movement between the pedal arm and the re- 
storing device. 


18. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the hold- 
ing part (1) has an idling stop (6) for the pedal arm 


(2). 


19. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the hold- 
ing part (1) is produced from plastic in an injection- 
moulding process. 


11. Accelerator pedal according to Claim 10, charac- 
terized in that the restoring device (3) has a U- Revendications 
shaped configuration in its region bearing on the 
pedal arm (2) andengages in the U-shaped region 30 1. 
of the pedal arm (2). 

12. Accelerator pedal according to Claim 10 or 11, 
characterized in that the damping member (34) 
has spring elements (40, 41), which are fastened 35 
on the restoring device and are prestressed relative 
to the limbs (42, 43) of the U-shaped region of the 
pedal arm (37). 


13. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the pedal 
arm (2) or the restoring device (3) has a respective 
groove(13, 14) in thelimbs(11, 12) and the respec- 
tive other component (pedal arm 2 or restoring de- 
vice 3) has pegs (15, 16) engaging in the grooves 
(13. 14). 

14. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the pedal 
arm (44) has a lug (47). which protrudes towards 
the restoring device, as kick-down threshold which 
can be surmounted and which the restoring device 
(49) runs up against when the pedal arm (44) is 
pressed almost to the floor. 

15. Accelerator pedal according to at least one of the 
preceding claims, characterized in that the de- 
sired value transmitter (52) is designed to detect a 


40 


45 


2. 


so 


55 


Pedale d'accelerateur presentant un bras de pedale 
(2. 37, 44) maintenu par une piece de retenue (1) 
et apte a etre pivote par une force d actionnement 
et a Stre ramene automatiquement dans une posi- 
tion de base par un dispositif de rappel (3) presen- 
tant un element a ressort, un emetteur de valeurs 
de consigne (7) pour creer un signal 6lectrique qui 
varie en fonction de la position du bras de pedale 
(2. 37, 44), un organe d'amortissement pour amortir 
des deplacements du bras de pedale (2, 37. 44), ie 
dispositif de rappel (3) etant en contact coulissant 
avec le bras de pedale (2, 37, 44), caracterise en 
ce que l amortissement des deplacements du bras 
de pedale (2, 37, 44) dans la region du contact cou- 
lissant est cree par un deplacement relatif defini du 
bras de pedale (2. 37. 44) par rapport au dispositif 
de rappel (3). 

Pedale d'accelerateur selon la revendication 1, ca- 
racterisee en ce que le bras de pedale (2, 37, 44) 
presente une garniture de frottement (23. 24, 38, 
39, 46) dans la region du contact coulissant. 

Pedale d'accelerateur selon la revendication 1 ou 
2. caracterise en ce que la garniture de frottement 
(23, 24. 38. 39, 46) est constitute d'un maleriau pre- 
sentant des coefficients de frottement differents en 
fonction de la direction. 
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4. Pedale d'accelerateur selon Pune des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que I'emet- 
teur de valeurs de consigne (7. 33) est configure 
pour detecter ie deplacement relatif entre le bras de 
pedale (2. 37) et la region du dispositif de rappel (3) 5 
disposee contre ce bras de pedale. 

5. Pedale d'accelerateur selon Tune des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que le dispo- 
sitif de rappel (3) est configure pour actionner un to 
potentiometre (27, 28), dispose sur le bras de pe- 
dale (2), de I'emetteur de valeurs de consigne (7). 

6. Pedale d'accelerateur selon la revendication 5, ca- 
racterise en ce qu'une piste de coulissement (29, is 
30) du potentiometre (27, 28) de remetteur de va- 
leurs de consigne (7) est disposee a la base (22) 

du bras de pedale (2). et en ce que le dispositif de 
rappel (3) presente un contact coulissant (31. 32) 
precontract contre la piste de coulissement (29, 20 
30). 

7. Pedale d'accelerateur selon la revendication 5 ou 

6. caracteiise en ce que la piste de coulissement 
(29, 30) du potentiometre (27, 28) presente un 25 
substrat en ceramique comme materiau de support 

8. Pedale d'accelerateur selon la revendication 5, 6 ou 

7, caracterise par un guide en plastique sur le c6te 
superieur de la piste de coulissement (29, 30) du 30 
potentiometre (27, 28). 

9. Pedale d'accelerateur selon au moins I'une des re- 
vendications precedentes. caracterise en ce que 
I'elementa ressort (4) du dispositif de rappel (3) pre- 35 
sente deux lames de ressort (25, 26) serrees dans 

la piece de retenue (1). 

10. Pedale d'accelerateur selon au moins I'une des re- 
vendications precedentes, caracterise en ce que *o 
le bras de pedale (2. 44) presente en section trans- 
versale la forme d un U. 

11. Pedale d'accelerateur selon la revendication 10, 
caracterisee en ce que dans sa region adjacente *5 
au bras de pedale (2). ie dispositif de rappel (3) est 
configure en forme de U et s'engage dans la region 

en forme de U du bras de pedale (2). 


le bras de pedale (2) ou le dispositif de rappel (3) 
presentent dans les ailes (11, 12) chaque fois une 
rainure (13. 14), et I'autre composant (bras de pe- 
dale 2 ou dispositif de rappel 3) presente des tou- 
rillons (15, 16) s'engageant dans les rainures (13 
14). 

14. Pedale d'accelerateur selon au moins Tune des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que 
le bras de pedale (44) presente un bee (47) qui de- 
borde en direction du dispositif de rappel. comme 
seuil d'enfoncement d'acceleration, contre lequel le 
dispositif de rappel (49) vient se placer lorsque le 
bras de pedale (44) a parcouru presque toute sa 
course. 

15. Pedale d'accelerateur selon au moins I'une des re- 
vendications precedentes. caracterisee en ce que 
remetteur de valeurs de consigne (52) est configure 
pour detecter une deformation de I'element a res- 
sort (48) du dispositif de rappel (49). 

16. Pedale d'accelerateur selon au moins I'une des re- 
vendications precedentes. caracterisee en ce que 
I'emetteur de valeurs de consigne (52) comprend 
une bande de mesure d'allongement (51) disposee 
sur I'element a ressort (48). 

17. Pedale d'accelerateur selon I'une des revendica- 
tions 1 a 5. caracterisee en ce que pour la detec- 
tion du deplacement relatif de coulissement entre 
le bras de pedale et le dispositif de rappel. il est pre- 
vu un enregistreur de deplacement de I'emetteur de 
valeurs de consigne, sans contact, travaillant en 
particulier capacitrvement ou inductivement 

18. Pedale d'accelerateur selon au moins I'une des re- 
vendications precedentes. caracterisee en ce que 
la piece de maintien (1) presente une butee (6) de 
course a vide pour le bras de pedale (2). 

19. Pedale d'accelerateur selon au moins I'une des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que 
la piece de maintien (1) est realisee en plastique 
par un precede de rnoulage par injection. 


12. Pedale d'accelerateur selon la revendication 10 ou so 
11, caracterisee en ce que I'organe d'amortisse- 
ment (34) presente des elements a ressort (40, 41) 
fixes sur le dispositif de rappel et precontracts con- 
tre les ailes (42. 43) de la region en forme de U du 
bras de pedale (37). 55 

13. Pedale d'accelerateur selon au moins I'une des re- 
vendicalions precedentes, caracterisee en ce que 
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